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Sauvetage en Méditerranée

Une embarcation précaire a la dérive depuis des heures, des migrants terrifiés par les garde-cotes refusant tout secours,
des Bengladais happant I'air aprés des heures a étouffer dans la soute... Pendant 40 jours, du 31 juillet au 8 septembre,

« Le Soir » était a bord du Geo Barents, le bateau affrété par Médecins sans frontiéres pour mener des opérations
de recherche et de sauvetage en Méditerranée centrale, partageant le quotidien de I'équipage et des rescapés.

Ce reportage a été réalisé avec le soutien du Fonds pour le journalisme en Fédération Wallonie-Bruxelles.

Sauvetage ou interception ? La course
entre ONG et garde-cotes libyens

Boudées par

les autorités en charge
de la coordination

des secours en mer, les
ONG operent en partie
a l'aveugle pour tenter
de trouver les bateaux
de migrants ayant
besoin de secours en
Méditerranée. Plus
rapides et mieux
informés, les
garde-cotes libyens
enchainent parfois les
interceptions. A d'autres
moments, des bateaux
sont laissés a la dérive
sans plus d'explication.

Le drone « Heron 1 » de Frontex est
passé plusieurs fois au-dessus de la
position du bateau. opr
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L ibyan coast gard! Libyan coast
gard!» Les garcons de Gambie,
depuis déja une semaine a bord du Geo
Barents, le cargo affrété par Médecins
sans frontieres pour chercher et secou-
rir des embarcations de migrants en
Méditerranée, ont repéré les bateaux a
tribord et courent vers l'arriere du pont,
grand ouvert sur la mer. La premiére
vedette les a précédés profitant de l'ou-
verture pour scruter l'intérieur du ba-
teau et plus précisément, ses passagers.
Aprés deux jours de beau temps,
I'équipe est en «phase active » de re-
cherche, renforcant les effectifs mobili-
sés sur la passerelle pour l'observation
aux jumelles et la surveillance radio. Un
des avions de reconnaissance de 'ONG

Sea-Watch a repéré trois bateaux, signa-
lant leur présence aux autorités et au
Geo Barents. De nombreuses intercep-
tions des garde-cOtes libyens ont été
rapportées. Alors que quelques jours
plus tot personne ne bougeait pour ve-
nir en aide a une embarcation a la dé-
rive, les opérations de recherche et de
sauvetage prennent une tournure de
course au bateau face a des garde-cotes
libyens mieux équipés et mieux infor-
més.

Peu importe le temps passé a bord, la
crainte d'un retour forcé en Libye ne
disparait jamais vraiment parmi les res-
capés. La question revient réguliére-
ment sur le pont, parfois posée par la
méme personne pour la éniéme fois.
Juste pour étre sur. « No Libya, right ? »
La méme réponse patiente : « Non pas
de Libye. Vous étes en sécurité ici. »
Mais parce qu’il y a eu des précédents,
la menace de l'utilisation de la force par
les gardes-cotes pour récupérer des mi-
grants n'est jamais totalement exclue.
Sea-Watch a récemment publié un en-
registrement ol 'on peut entendre dis-
tinctement un garde-cote libyen mena-
cer 'équipe de 'ONG d’utiliser «tous
les moyens disponibles » pour lui faire
quitter la zone de secours. Quelques se-
maines plus tot, Sea-Watch, de nou-
veau, partageait une vidéo filmée depuis
un de ses avions de patrouille montrant
des manceuvres dangereuses et l'utilisa-
tion d’armes a feu pour stopper un ba-
teau de migrants.

Alors sur le pont, les radios ne tardent
pas a grésiller : « Fermez les rideaux. »

Des Libyens ? Faute de communica-
tion avec la passerelle, 'équipe n’en sau-
ra pas davantage. La tension se fait sen-
tir toute la journée. Quelques heures
plus tard, cest bien un bateau des
gardes-cotes libyens qui passe en ralen-

Aprés deux jours de
beau temps, I'équipe
est en « phase active »
de recherche, renforcant
les effectifs mobilisés
sur la passerelle pour
I'observation aux
jumelles et la
surveillance radio. o or

tissant sa course devant le Geo Barents.
Des dizaines de personnes sont visibles
sur le pont, apres une probable inter-
ception. Depuis la passerelle, on releve
la trajectoire étrange du bateau, «il a
fait un détour pour passer devant
nous... Ils nous narguent », souffle un
membre de 'équipe de sauvetage. Iy a
la frustration d’étre arrivé trop tard. La
conscience que les personnes qu’ils
apercoivent au loin sur le pont sont
bonnes pour un aller simple en centre
de détention, ou elles risquent mauvais
traitement et extorsion (voir ci-contre).

Siles ONG, mais aussi 'ONU, parlent
d’interception lorsque les gardes-cotes
libyens récupérent des migrants en mer
plutét que de sauvetage, ce nest pas
tant pour pointer le caractére souvent
dangereux des manceuvres, mais parce
que légalement un sauvetage implique
de débarquer les rescapés dans un
«port slr », ou les personnes peuvent
étre prises en charge et accéder a une
procédure d’asile. Ce que la Libye n'offre
pas.

«Un bateau a besoin d’aide »
Iasonas Apostolopoulos demande de
changer de cap. Outre les outils de navi-
gation classiques, le responsable de
I'équipe de recherche et sauvetage garde
un ceil sur son téléphone ou une appli-
cation open source tragant les trans-
ports aériens lui permet de surveiller le
drone « Heron 1» de Frontex. L’appa-
reil est passé plusieurs fois au-dessus de
la position du Geo Barents, comme
pour surveiller lactivité du bateau,
soupconne lasonas Apostolopoulos.
L’appareil tourne désormais autour
d'un méme point, a une dizaine de
miles. « Il y a peut-étre une “cible” la-
bas. »

Son intuition est confirmée peu apres

par un mail d’Alarm Phone, une ONG
relayant les appels de détresse de mi-
grants. Il briefe I'équipe : « Un bateau
en bois avec une centaine de personnes
a bord a besoin d’aide. On se trouve a
environ une heure de sa position. »

La combinaison «bateau en bois »,
« 100 personnes » fait frémir la chargée
de communication de MSF. Ces bateaux
de péche, tres utilisés il y a quelques an-
nées mais qui avaient été presque com-
plétement remplacés par les pneuma-
tiques, ont fait leur retour en Méditer-
ranée depuis le début de l'année. Sur-
chargés - comme tous les bateaux
envoyés depuis la Libye - ils sont asso-
ciés aux naufrages de masse qui ont
marqué histoire récente. Un des gros
risques tient au fait que des personnes
«voyagent » dans la soute o le manque
d’aération et les rejets du moteur
peuvent provoquer des suffocations.

Jusqu’en 2018, la majorité des secours
opérés par MSF partaient des informa-
tions transmises par les autorités via les
centres de coordination et de sauvetage,
celui de Rome dans la plupart des cas,
qui coordonnait 'ensemble des secours
et attribuait un port de débarquement.
Mais avec la montée en puissance des
garde-cOtes libyens et la mise au ban
des ONG, les autorités ont cessé de co-
opérer avec les bateaux affrétés par la
société civile, a de rares exceptions pres.
De sorte que le Geo Barents opére en
partie a l'aveugle, sans les informations
recueillies par les vols de reconnais-
sance de Frontex - qui repérera 11 ba-
teaux ce jour-la, communiquant avec
Tripoli, Rome et Malte, - et sans celles
des centres de coordination maltais ou
libyens. Ne restent que le « réseau » des
ONG : Alarm Phone qui tient une garde
téléphonique permanente pour relayer
les appels de bateaux en détresse et les

Les centres de sauvetage ne se tournent plus

vers les ONG
@ Lok
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« On a laissé trop d’espace
aux Libyens »

« Le systéme a été clairement organisé
pour faire en sorte que les migrants
soient secourus par les garde-cotes
libyens et pas européens. C'est grave »,
analyse Flavio Di Giacomo, le porte-
parole de la section italienne de I'Orga-
nisation internationale de I'ONU pour
les migrations. « Créer un corps de
garde-cotes libyen était nécessaire car
beaucoup de naufrages se déroulaient
au bord des cotes, |a ol les navires
internationaux ne pouvaient pas accé-
der. » Les garde-cotes libyens sont
désormais les principaux acteurs des
sauvetages/interceptions dans la zone
dépendant désormais directement de
Tripoli, mais les ONG rapportent de
nombreuses interventions bien plus au
nord, en zone de recherche et de sau-
vetage maltaise, « On leur a laissé
beaucoup trop d'espaces sans travailler
a améliorer la prise en charge des gens
et le respect des droits de 'homme.
C'est inacceptable, On a vu comment
les garde-cotes libyens opéraient, ce ne
sont pas des sauvetages. Vous ne pou-
vez pas donner la responsabilité de
sauver des vies a un pays qui n‘est pas
un port sir. Tous les migrants secourus
dans les eaux internationales - y com-
pris la zone de recherche et de sauve-
tage libyenne -, devraient étre sauvés
par des bateaux internationaux et
envoyés en Europe, » LK

vols de reconnaissances menés par Pi-
lotes Volontaires et Sca-Watch. Dans
tous les cas, les informations sont systé-
matiquement transmises aux autorités,

Et puis... rien

Le Geo Barents avance a pleine vitesse
(20 km/h), pour rejoindre la position
tandis que les sauveteurs s'équipent et
quon aménage le pont. 11 sagit de pré-
venir les rescapés déja & bord, sortir les
kits d'arrivée, se tenir prét en cas d'ur-
gence médicale.

Et puis... rien.

Le Geo Barents ralentit. Ce qui res-
semble & un navire de garde-cote arrive
droit dessus. 11 sagit d'un «navire de
guerre tunisien », tels que se présentent
les militaires par radio. Ils exigent une
série  d'informations: des  éléments
d'identification, les ports d'arrets depuis
le début de 'année, le nombre de passa-
gers, de membres du staff, de rescapés,
la liste des nationalités groupe par
groupe. Ils répétent, ont mal compris, il
faut tout recommencer. lasonas Apos-
tolopoulos et le second se plient au jeu :
«Un Frangais, deux Espagnols...»
« C'est bizarre de nous demander tout
cela. Ils nous ralentissent », lache le res-
ponsable de I'équipe de recherche et de
sauvetage, Faute (.L' réelle communica-
tion avec les autorités, tout est ouvert a
interprétation. Le « navire de guerre »
passe son chemin.

Une fois sur place, il fait nuit noire.
On scrute la zone au projecteur. Le res-
ponsable de I'équipe de recherche et de
sauvetage essaie de déduire une nou-
velle position en tenant compte du cou-
rant et du temps écoulé. Les gardes se-
ront renforcées jusquau matin sur la
passerelle. 1] sagit d'étre attentif aux pe-
tites lumiéres clignotantes qui pour-
raient provenir des torches des télé-

Comment Frontex opére

« Depuis le début de l'année, les outils
de surveillance aérienne de Frontex ont
contribué a sauver 17.321 vies en Médi-
terranée centrale, au cours de 329
événements. » Les drones et avions de
l'agence, qui n'a plus aucun bateau en
Méditerranée centrale, sont censés
surveiller la zone de « préfrontiére » et
s‘assurer de |la s(ireté des vies en mer
en alertant les centres de coordination
lors de détection de cas de détresse.
Concrétement, lorsqu’un bateau est
repéré, Frontex fait remonter ses obser-
vations aux centres de coordination
responsables de la zone (Tripoli, Rome
ou Malte). Un « Mayday » n‘est envoyé
par radio aux bateaux environnants
qu'en cas de danger imminent, précise
l'agence.

Interrogée sur la légalité des renvois
vers la Libye auxquels elle participe
indirectement, I'agence renvoie vers les
autorités: « Frontex ne coordonne et ne
planifie pas ses activités avec les
gardes-cotes libyens. Frontex partage
seulement les détections avec le centre
reconnu de coordination de recherches
et de sauvetage libyen lorsque nos
avions reperent une situation en mer se
trouvant dans la région de recherche et
de sauvetage libyenne. Ces communi-
cations visant a sauver des vies en mer
sont fondées sur et suivent le droit
international. » | ¥

phones et aux points qui apparaissent
briecvement sur le radar. Alarm Phone
corrigera par deux fois la position du
batcau avant de perdre le contact avee
les passagers, faisant courir le Geo Ba-
rents : les GPS sont difficiles a lire et un
écart d'un chiffre peut fausser la donne
de dizaines de kilometres,

La nouvelle ne tombera qu'au petit
matin: un bateau correspondant a la
description a été pris en charge par les
garde-cotes tunisiens dans la nuit.

Pendant les deux semaines et demie
de patrouille, les alertes concernant des
bateaux laissés totalement a la dénve al-
ternent avec les annonces d'intercep-
tions en série. Avec une constance : I'ab-
sence de communication (et de coopé-
ration) des autorités avec 'ONG. « Pour
le dire simplement : ¢a ne fonctionne
pas », résume Barbara Deck, la coordi-
natrice du projet de MSF. «Selon le
droit maritime international, les autori-
tés maritimes compétentes devraient
relayer le “mayday” a tous les bateaux
dans la zone pour que ceux-ci ré-
pondent, puis coordonner ensuite les
secours. Dés qu'on entre dans la zone de
recherche et de sauvetage, on prévient
les autorités compétentes de notre pré-
sence. On dit qu'on est certifiés et équi-
pés pour la recherche et le sanvetage et
qu'on est disponible pour porter assis-
tance. Ils devraient nous informer &
chaque fois qu'ils ont connaissance d'un
bateau en détresse. Mais ¢a n‘arrive tout
simplement pas. »
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Le pétrole au coeur
des élections

Les travaillistes sont

les favoris du scrutin

de ce lundi, mais certains
de leurs allies potentiels
demandent l'arrét

de la production
d’hydrocarbures.

FREDERIC FAUX

ous les sondages convergent: la

Norvége ne devrait pas accorder de
troisiéme mandat & la conservatrice Er-
na Solberg, qui a déja battu le record de
longévité de la droite an pouvoir, et
semble se diriger vers l'alternance au
profit de son rival travailliste Jonas
Gahr Store. « Les inégalités ont aug-
menté depuis huit ans, explique le poli-
tologue Franck Orban, et cela s'est en-
core plus vu aprés la crise du covid... On
sent qu'il y a une envie de passer & autre
chose ». Une impression bien visible a
Oslo, ot jour apreés jour les plus de dix-
huit ans font la queue devant une série
de préfabriqués, répartis dans toute la
ville. Non pas pour se faire vacciner...
mais pour voter : cette année, plus d'un
tiers des Norvégiens ont accompli leur
devoir civique avant ce lundi, jour offi-
ciel du scrutin.

Premier producteur européen
d’hydrocarbures
La nouvelle coalition qui se forme a
gauche reste cependant taraudée par
une question encore irrésolue ; celle du
pétrole, et du gaz, extraits massivement
en mer du Nord et dans UArctique par
le premier producteur curopéen d'hy-
drocarbures, Cette manne a permis a la
Norvege d'absorber sans dommage
toutes les crises de 'aprés-guerre, et de
garder depuis un quart de si¢ele un taux
de chomage oscillant autour des 4 %.
C'est elle aussi qui alimente le fonds
souverain norvégien, un bas de laine de
1.200 milliards d'euros. Mais c'est aussi
cet or noir qui plombe le bilan carbone
de la Norvege et divise les deux camps
politiques, notamment a gauche. « De
petits partis comme les Verts, la Gauche
socialiste, veulent la fin programmeée de
lindustrie pétrolicre norvégienne le
plus vite possible, alors que I'Arbeider-
partiet (travaillistes), autour duquel
doit se former la coalition, plaide pour
une transformation graduelle de cette
industrie », explique Johannes Bergh,
de Institut pour la recherche en
sciences sociales d'Oslo.

Adolf, rencontré a l'une des nom-
breuses stations de recharge de voitures

¢lectrique d'Oslo, est bien représentatif

r . —

Les plateformes en mer du Nord ont
fait la richesse du pays. « &

de ce dilemme norvégien. Comme
nombre de ses concitoyens, il a bénéfi-
ci¢ davantages fiscaux conséquents
pour acheter un véhicule sans émission
de CO,, faisant de ce pays un record-
man mondial de leur utiisation... Mais
il voit pourtant d'un mauvais ceil la fer-
meture du robinet pétrolier. « Les Verts
veulent que la production sarréte en
2030-2035, mais on ne peut pas d'un
coup ¢teindre la lumiére et voir ce qui
va arriver, sinquiete-t-il. Le climat me
préoccupe, mais si la Norvége ne pro-
duit pas ce pétrole, d'autres pays vont le
faire dans des conditions environne-
mentales beaucoup moins bonnes ».

Une coalition encore inconnue
Autour des stands des partis politiques,
qui accueillent sur toutes les places du
pays les potentiels électeurs, les anti-
pétrole ont quoi qu'il en soit le vent en
poupe. « Avec le dernier rapport du
Gice, puis les catastrophes climatiques
de cet ¢t¢6, les gens commencent a se ré-
veiller, ils réalisent que la crise a com-
mencé», se félicite Aaron, militant
pour la Gauche socialiste. « Alors que
nous voulons la fin du pétrole en 2035,
les travaillistes nous disent qu'on a be-
soin de plus de temps. Mais 'Accord de
Paris est clair : nous n'avons pas... plus
de temps », abonde Beatriz, pour les
Verls.

L'équilibre des forces sera donc cru-
cial pour déterminer la ligne qui 'em-
portera, et les concessions qui seront
faites. « Le systéme norvégien, avec sa
proportionnelle intégrale & un tour, res-
semble un peu a litalien, conclut
Franck Orban... Toutes les forces en
présence sont bien représentées, mais
on ne sait jamais qui au final rejoindra
le gouvernement ».
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